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Abstract of DE1 0260582 
The headrest (1) has a carrier (5) with upper 
and lower rockers (11, 15) turning on 
horizontal axes (e.g. 7), with an impact 
element (13) pivoted to them, forming a pivot 
parallelogram with them and the carrier. In the 
event of a crash, the upper and lower rockers 
take up a direction relative to each other which 
deviates from the parallel. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl eine Kopfstutze mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

Stand derTechnik 

[00021 Aus der DE 199 51 966 A1 ist eine Kopfstut- 
ze dieser Art bei<annt, bei welcher das Prallelement 
mittels eines als Parallelogramm ausgebildeten Vier- 
geieni<s im Crashfail ausfahrt. wobei als Antrieb em 
federbelasteter Schwenkarm dient, welcher in der 
Crashstellung verriegelt. Eine ahnliche Kopfstutze 
mit einem durch eine Zugfeder vorgespannten Paral- 
lelogramm. welche zudem reverslbel rucksetzbar ist 
Ist aus der DE 100 47 406 A 1 bekannt. Auch die DE 
1 00 04 766 A 1 zeigl eine Kopfstutze mit einem feder- 
vorgespannten Parallelogramm. 

Aufgabenstellung 



[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, 
eine Kopfstutze der eingangs genannten Art zu ver- 
bessern Diese Aufgabe wird erfindungsgemali 
durch eine Kopfstutze mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind 
Gegenstand der Unteranspriiche. 
[0004] Durch obere und untere Schwingen, welche 
eine von der Parallelitat abweichende Ausrichtung 
zueinander einnehmen. also durch ein von der Paral- 
lelogrammform abweichendes Viergelenk. wird das 
System der Kopfstutze stabilisiert. Zunachst wird in 
der Ausgangsstellung ein Totpunkt im Viergelenk ver- 
mieden, welcher das Ausfahren im Crashfail er- 
schweren konnte. Des weiteren kann der bei Kraften 
von vome oder von oben auf die Schwingen relevan- 
te Hebelarm kurz gehalten werden. SchlieBlich kann 
auch ein giinstigerer Auffahgwinkel erreicht werden. 
Erreicht wird dies alles vorzugsweise durch unter- 
schiedliche Langen der Schwingen. beispielsweise 
indem die unteren Schwingen langer als die oberen 
Schwingen sind, sowelt es die Abstande der Gelenke 
im Viergelenk betrifft. Die langen unteren Schwingen 
haben noch den Vorteil, dafi beim Ausfahren des 
Viergelenks das auf dem Prallelement vorgesehene 
Polstertell sich weitgehend tangential in Fahrtnch- 
tung nach vome bewegt. was eine einfachere Ver- 
blendung erlaubt und KoHisionen im unteren Bereich 

verhindert. ,^ , 

[0005] Ein reversibles Riicksetzen der Kopfstutze 
nach einem Crash ermoglicht einen erneuten Einsatz 
der Kopfstutze. was Material- und Werkstattkosten 
spart Vorzugsweise kann der Insasse selber die 
Kopfstutzen rucksetzen, was emeut Werkstattkosten 
spart. Hierfur ist ein RQcksetzer. beispielsweise em in 
der Kopfstutze integriertes, bewegliches Zug-, Druck- 
oder Drehelement oder ein nach einem Crash in die 
Kopfstutze einfiihrbares Werkzeug vorgesehen. Der 
Riicksetzer bringt beispielsweise die Crashspen-e - 
und gegebenenfalls eine Magnetauslosung - zunick 



in die Ausgangsposition. Ein in die Kopfstutze inte- 
grierter RQcksetzer ist vorzugsweise erst nach dem 
Crash sichtbar. um eine vorzeitige Betatigung auszu- 
schliellen. Ein als Werkzeug ausgebildeter Ruckset- 
zer ist vorzugsweise in seiner Langsnchtung in die 
Kopfstutze einfiihrbar. so dali er eine im wesentli- 
chen langliche Grundform aufweist und damit bei 
Nichtgebrauch leicht zu verstauen ist. 
[0006] Eine Ausbildung des Energiespeichers als 
gespannte Feder hat den Vorteil. dali mit einer sol- 
chen Feder geniigend Energie fur ein rasches Aus- 
fahren des Viergelenks gespeichert werden kann. 
Das Halten dieser gespannten Feder mittels einer 
schwenkbaren Klinke. was direkt oder indirekt durch 
Halten eines von der Feder beaufschlagten Elemen- 
tes erfolgt. hat den Vorteil, dali die Feder einerseits 
im Verhaltnis zur Klinke formschlussig gehalten wird 
und andererseits durch eine geeignete Ausrichtung 
der Klinke gunstige Hebelverhaltnisse geschaffen 
werden. so dali die Haltekrafl gering ausgelegt wer- 
den kann. Mittels eines schwenkbar gelagerten 
Fangblechs. welches von der Feder beaufschlagt 
und von der Klinke gehalten wird, konnen durch die 
Anordnung der Beaufschlagungsstelle der Feder und 
der Haltestelle der Klinke ebenfalls giinstigere Hebel- 
verhaltnisse erreicht werden. so dali die Haltekraft 
der Klinke wiederum geringer ausgelegt werden 
kann Das Fangblech beaufschlagt im Crashfail das 
Prallelement direkt oder indirekt iiber die Schwingeri. 
Im Normalgebrauch kann es die Crashsperre aushal- 
tGn. 

[0007] Die Klinke wird vorzugsweise durch ein bei- 
spielsweise an einem vorgespannten Lagerami gela- 
gerte vorzugsweise in SchlieBrichtung hinter der 
Klinke eingeschnapptes Rundelement gehalten, bei- 
spielsweise eine drehbare Rolle. ein Bolzen oder ein 
Blech mit kreisfomiiger Pragung. Im Crashfail wird 
das Rundelement vorzugsweise durch einen am Tra- 
ger angelenkten. vorgespannter Steuerhebel be- 
wegt welcher in der Ausgangsstellung von einem 
Magneten gehalten wird. Die Seite der Klinke. an wel- 
cher das Rundelement aniiegt, verlauft moglichst 
senkreohtzum Lagerarm des Rundelementes, damit 
die Klinke ein geringes offnendes Moment auf das 
Rundelement ausiiben kann. Hingegen ist der Steu- 
erhebel vorzugsweise mit dem Lagerarm des Runde- 
lementes auf Mitnahme gekoppelt. um mit moglichst 
geringerem Kraftaufwand das Rundelement zu be- 

wegen. . ^ ^ . 

[0008] Das Rucksetzen gestaltet sich dann beson- 
ders einfach, wenn zunachst nur der Steuerhebel von 
dem am Steuerhebel angreifenden Riicksetzer in die 
Ausgangsstellung gebracht wird, insbesondere die 
Crashsperre gelost und der Steuerhebel wieder zum 
Magneten gebracht wird. Anschliefiend kann dann 
mit beiden Handen gegen die Kraft der Feder die 
Kopfstutze eingefahren werden, ohne dali weitere 
zeitgleiche Handgriffe notwendig sind. Wahrend die 
Feder die Klinke zuruckdreht. rollt oder gleitet das 
Rundelement vorzugsweise an der Klinke entlang. 
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bis die Ausgangsstellung erreicht ist. Eine Entlastung 
des Steuerhebels kann durch das veriegelte Fang- 
blech erfolgen. 

[0009] Durch eine Ausbildung der Kopfstutze fur 
wenigstens eine weitere Komfortstellung. in die sie im 
Normaigebrauch aus der Ausgangsstellung heraus 
uberfuhrbar ist. hat den Vorteil, daB die prinzipiell ge- 
gebene Beweglichkeit der Kopfstutze auch zur Kom- 
fortsteigerung eingesetzt werden kann. Dabei kann 
im Crashfall aus jeder Komfortstellung heraus eine 
Crashstellung eingenommen werden. Fur mehrere 
Komfortstellungen ist vorzugsweise an wenigstens 
einer der Schwingen eine Rastleiste vorgesehen. 
welche in den verschiedenen Komfortstellungen der 
Kopfstutze mit einer am Trager angeordneten Rast- 
zunge oder Rastnase zusammenwirkt. also kraft- 
schlussig mit FormschluBanteil. Die Komfortelnstel- 
lung kann auch stufenlos sein, indem die Sichemng 
uber einen reinen Reibschlufi erfolgt. 
[0010] Mehrere Crashstellungen, die dann durch 
eine Crashsperre jeweils nach hinten gesperrt sind, 
haben den Vorteil. dad im Crashfall das sich vonA/arts 
bewegende Prallelement unmittelbar nach Kontakt 
mit dem sich nach hinten bewegenden Kopf des In- 
sassens gesperrt werden kann. Der Kopf wird dann 
moglichst weit vorne aufgefangen, erhalt aber keinen 
zusatzlichen Impuls durch eine ungebremste, ihn 
nach vome werfende' Kopfstutze. Dies verhindert zu- 
satzllche Belastungen fur den Insassen. Fiir eine ein- 
fache und kostengunstige Realisierung einer solchen 
Crashsperre ist in bevorzugter Ausfiihrung am Trager 
ein wenigstens teilweise bewegliches Crashsperren- 
teil und an wenigstens einer der Schwingen oder ei- 
nem zusammen mit den Schwingen bewegten Bau- 
teil eine Crashsperrenverzahnung, welche in jeder 
Crashstellung mit dem Crashsperrenteil zusammen- 
wirkt, wobei durch mehrere Zahne mehrere Crash- 
stelliingen definiert werden. Durch eine Art Sage- 
zahnform wird die Spernwirkung auf eine Richtung 
beschrankt, d.h. die Vonwartsbewegung des Prallele- 
mentes wird nicht behindert. 

[0011] Im folgenden ist die Erfindung anhand von 
drei in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spielen naher eriautert. Es zeigen 
[0012] Fig. 1 eine Seitenansicht des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels in der Ausgangsstellung mit angedeu- 
teter Polsterung, 

[0013] Fig. 2 eine Vorderansicht des ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels, 

[0014] Fig. 3 einen der Linie Ill-Ill in Fig, 2 entspre- 
chenden Schnitt durch das erste Ausfuhrungsbei- 
spiel, welches sich in einer mittleren Komfortstellung 
befindet, 

[0015] Fig. 4 einen Schnitt durch das erste Ausfuh- 
rungsbeispiel in der Ausgangsstellung entlang der Li- 
nie IV-IV in Fig. 2, 

[0016] Fig. 5 eine teilweise geschnittene Ruckan- 
sicht des ersten Ausfuhmngsbeispiels ohne Trager in 
der Ausgangsstellung, 

[0017] Fig. 6 einen Schnitt entsprechend Fig. 4 in 
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der vordersten Crashstellung, 
[0018] Fig. 7 einen der Linie Vll-Vll in Fig. 2 ent- 
sprechenden Schnitt durch das erste Ausfuhrungs- 
beispiel. welcher ebenfalls die vorderste Crashstel- 
lung zeigt, 

[0019] Fig. 8 einen Schnitt entsprechend Fig. 6 
beim Rucksetzen, 

[0020] Fig. 9 eine Seitenansicht des zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiels In der Ausgangsstellung, 
[0021] Fig. 10 eine Ansicht der unteren Schwinge 
des zweiten Ausfuhrungsbeispiels, 
[0022] Fig. 11 einen Schnitt durch das zweite Aus- 
fuhrungsbeispiel in der vordersten Crashstellung, 
[0023] Fig. 1 2 einen Schnitt durch die erste Variante 
des dritten Ausfuhrungsbeispiels, und 
[0024] Fig. 13 einen Schnitt durch die zweite Vari- 
ante des dritten Ausfuhrungsbeispiels. 
[0025] Im ersten Ausfuhrungsbeispiel ist eine Kopf- 
stutze 1 fur einen Fahrzeugsitz eines Kraftfahrzeu- 
ges vorgesehen. Die Kopfstutze 1 ist mittels zweier 
paralleler Kopfstutzenstangen 3, die verschieblich in 
der Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes gelagert sind, 
in ihrer Hohe einstellbar. Die Kopfstutzenstangen 3 
sind mit ihrem oberen Ende fest in einen quer zu den 
Kopfstutzenstangen 3 angeordneten Trager 5 einge- 
fiihrt. Am oberen Ende des Tragers 5 Ist eine horizon- 
tal angeordnete. quer zu den Kopfstutzenstangen 3 
verlaufende Achse 7 im Trager 5 gelagert. 
[0026] Auf der Achse 7 ist ein Paar oberer Schwin- 
gen 11 schwenkbar gelagert. welche von einander 
beabstandet angeordnet sind und eine naherungs- 
weise dreieckige Grundform aufweisen, wobei die 
Achse 7 in einer Ecke Jeder oberen Schwingen 11 an- 
geordnet ist. Die oberen Schwingen 11 weisen paral- 
lel zueinander nach vorne und nach unten. In der vor- 
dersten Ecke jeder oberen Schwinge 11 ist letztere 
am oberen Ende eines gemeinsamen Prallelements 
13 angelenkt, welches in Fahrtrichtung vor dem Tra- 
ger 5 angeordnet ist. Das Prallelement 13 besteht im 
wesentlichen aus zwei seitlich abgekropften Schen- 
keln. welche miteinander durch zwei parallel zur Ach- 
se 7 verlaufende Quertraversen verbunden sind. Aus 
fertigungstechnischen Grunden kann das als Kunst- 
stoff-Spitzguftteil gefertigte Prallelement 13 aus zwei 
im wesentlichen spiegelbildlichen Halften zusam- 
mengefiigtsein. Auf dem Prallelement 13 ist ein Pols- 
terteil angeordnet. wobei das Prallelement 13 zu- 
gleich der Polstertrager sein kann, d.h. das Polster di- 
rekt am Prallelement 13 befestigt sein kann. 
[0027] Eine Paar unterer Schwingen 15 von langli- 
cher Gestalt sind einerseits jeweils mittels eines hori- 
zontalen. zur Achse 7 parallelen Schwingenlagerbol- 
zens 17 am Trager 5 und andererseits am unteren 
Ende des Prallelements 13 angelenkt. Der Trager 5, 
die obere Schwinge 11. das Prallelement 13 und die 
untere Schwinge 15 bilden jeweils ein Viergelenk 19. 
Dabei ist die untere Schwinge 1 5 langer als die obere 
Schwinge 11, so dafi die obere Schwinge 11 und die 
untere Schwinge 15 nicht parallel sind. Zudem 
schwenken die obere Schwinge 11 und die zugehori- 
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ge untere Schwinge 15 nicht in der gteichen Ebene, 
sondern sind entsprechend der Abkropfung des Pral- 
lelementes 13 versetzt zueinander angeordnet. 
[0028] Zwischen den beiden oberen Schwingen 11 
ist ein Fangblech 21 mit seitlich eingebogenem Rand 
schwenkbar auf der Achse 7 gelagert. welches an 
dem von der Achse 7 abgewandten Ende einen par- 
allel zur Achse 7 verlaufenden Haltebolzen 23 auf- 
weist. Das in Fahrtrichtung hinter dem Prallelement 
13 angeordnete Fangblech 21 deckt auf der vom 
Prallelement 13 abgewandten Seite eine Doppel- 
schenkelfeder 25 ab, welche als Energiespeicher 
dient. Die Doppelschenkelfeder 25 beaufschlagt mit 
einem Mittelabschnitt das Fangblech 21. ist mit zwei 
seitlich anschlieBenden Wicklungsabschnitten 
schraubenfomiig um die Achse 7 gewickelt und ist 
mit zwei Endabschnitten am Trager 5 abgestutzt. Das 
Fangblech 21 wird gehalten durch eine Klinke 27, 
welche mit ihrem Klinkenmaul den Haltebolzen 23 
aufnimmt. Die Klinke 27 ist auf einem zur Achse 7 pa- 
rallelen Klinkenlagerbolzen 28 schwenkbar am Tra- 
ger gelagert und mittels einer gegenuber der Doppel- 
schenkelfeder 25 schwachen Klinkenfeder 29 gegen- 
uber dem Trager 5 in Offnungsrichtung vorgespannt. 
[0029] Ein in Fahrtrichtung nach hinten weisender 
Steuerhebel 31 ist auf einem zur Achse 7 parallelen 
Hebellagerbolzen 33 schwenkbar am Trager 5 ober- 
halb der Klinke 27 gelagert. Eine Rolle ist als ein Run- 
delement 35 vorgesehen, dessen Drehachse parallel 
zum Hebellagerbolzen 33 ausgerichtet ist. Das Run- 
delement 35 Ist drehbar auf dem abgewinkelten En- 
dabschnitt eines als Lagerarm dienenden Schenkels 
einer als Schenkelfeder ausgebildeten Haltefeder 37 
gelagert. Die Haltefeder 37 ist auf dem Hebellager- 
bolzen 33 gelagert, wobel eine seitlich vorspringende 
Materialpartie des Steuerhebels 31 unterhalb des 
das Rundelement 35 lagemden Schenkels der Halte- 
feder 37 angeordnet ist. Um die Klinke 27 zu sperren, 
ist das Rundelement 35 in Offnungsrichtung der Klin- 
ke 27 vor dieser, genauer gesagt vor einem Sperrarm 
39 derselben. bzw. in inverser Betrachtungsweise in 
Schlielirichtung hinter der Klinke 27 angeordnet, was 
aufgrund der Vorspannung im folgenden als einge- 
schnappt bezeichnet wird. 

[0030] Am freien Ende des aus Kunststoff gefertig- 
ten Steuerhebels 31 Ist seitlich eine metallische, von 
hinten aufgeclipste Haftplatte 41 angeordnet, welche 
im Normalfall von einem unterhalb des Steuerhebels 
31 angeordneten Magnet 43 angezogen wird und an 
diesem stirnseitig aniiegt. Eine als Zugfeder ausge- 
bildete Ausldsefeder 45, welche einerseits am Steu- 
erhebel 31 und andererseits am oberen Ende des 
Tragers 5 eingehangt ist. spannt den Steuerhebel 31 
in der vom Magneten 43 abgewandten Richtung, also 
nach oben, vor. 

[0031] Seitlich bezuglich der Verbindungslinie zwi- 
schen Hebellagerbolzen 33 und Haftplatte 41 ist vom 
Steuerhebel 31 links und rechts abstehend je ein 
Ausleger 47 angeformt. Unterhalb des freien Endes 
jedes Auslegers 47 ist mit einem kleinen Abstand das 



freie Ende eines Crashsperrenarms 49 angeordnet, 
welcher drehbar auf dem Schwingenlagerbolzen 17 
gelagert ist. Der als Crashsperrenteil dienende 
Crashsperrenarm 49 ist nach oben vorgespannt, wird 
aber im Nonnalfall durch das Fangblech 21 unten ge- 
halten. 

[0032] Der Crashsperrenarm 49 weist auf seiner 
Oberseite zwei Stufen einer Art Sagezahnverzah- 
nung auf. Zum spater beschrlebenen Zusammenwir- 
ken der oberen Schwinge 11 mit dem Crashsperren- 
arm 49 weist die obere Schwinge 11 auf der von der 
Achse 7 entfernt liegenden, um die Achse 7 ge- 
krummten Seite eine entsprechende Sagezahnver- 
zahnung als Crashsperrenverzahnung 53 auf. Zwi- 
schen der Crashsperrenverzahnung 53 und der Ach- 
se 7 ist an deraufieren Seite der oberen Schwinge 11 
eine gezahnte Rastleiste 55 angeformt. Eine am Tra- 
ger 5 befestigte, nach vome weisende Rastzunge 57 
aus Federblech weist an ihrem freien Ende eine 
Rastnase auf, mittels welcher sie mit der Rastleiste 
55 im wesentlichen kraftschlussig zusammen wlrkt. 
[0033] Im Normalfall kann eine Komforteinstellung 
der Kopfstutze 1 vorgenommen werden, d.h. das 
Prallelement 13 mit der darauf angebrachten, nicht 
naher dargestellten Polsterung kann vom Insassen 
mittels der Viergelenke 19 bewegt werden, wobei die 
verschiedenen, einnehmbaren Komfortstellungen 
durch das Zusammenwirken von Rastleiste 55 und 
Rastzunge 57 definiert und gesichert werden. Vorlie- 
gend sind drei Komfortstellungen vorgesehen. Die 
Bewegung des Prallelementes 13 nach vome Ist 
leichtgangig, wahrend die Bewegung nach hinten et- 
was schwergangiger ist, um bei normaler Aniage des 
Kopfs keine Anderung der Einstellung vorzunehmen. 
Um die Bewegung nach vome und nach hinten fur die 
obere Schwinge 11 zu begrenzen, ist an der oberen 
Schwinge ein Anschlag angeformt, welcher nach vor- 
ne in Aniage an das Fangblech 21 und nach hinten 
an den Trager 5 gelangt. Wahrend der Komfortein- 
stellung bleibt das Fangblech 21 verriegelt, d.h. die 
Doppelschenkelfeder 25 gespannt. Nur in der hin- 
tersten Komfortstellung liegt das Fangblech 21 an 
dem Prallelement 13 an. 

[0034] Im Falle eines Heckcrashs erhalt der Magnet 
43 einen Impuls und gibt die Haftplatte 41 frei. Die 
Ausldsefeder 45 zieht nun den Steuerhebel 31 nach 
oben, wobei er die Haltefeder 37 samt Rundelement 
35 mitnimmt. Dadurch wird die Klinke 27 frergegeben, 
so dal^ die sich entspannende Doppelschenkelfeder 
25 das Fangblech 21 nach vome drucken und zeit- 
gleich iiber den Haltebolzen 23 die Klinke 27 offnen 
kann. Damit ist die crashaktive Kopfstutze 1 ausge- 
lost. Das Fangblech 21 gelangt in Aniage an das 
Prallelement 13. welches unter Ausfahren der Vier- 
gelenke 19 nach vorne schnelit. Zugleich schwenken 
die vom Fangblech 21 freigegebenen Crashsperren- 
arme 49 aufgrund ihrer Federbelastung nach oben 
und gelangen in Aniage an die oberen Schwingen 11 . 
Die Sagezahnverzahnungen der Crashsperrenarme 
49 und der Crashsperrenverzahnungen 53 sind so 
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ausgerichtetp dafS die Bewegung der oberen Schwin- 
gen 11 nach vorne nicht behindert wird. 
[0035] Eine Bewegung nach hinten wurde aufgrund 
der Stufen in mehreren moglichen Stellungen ge- 
sperrt werden, welche nachfolgend als Crashslellun- 
gen bezeichnet sind. Sofern das Prallelement 13 kei- 
nen Widerstand erfahrt, bewegt es sich in die vor- 
derste mogliche Crashstellung. Gelangt dagegen das 
Prallelement 13 vorher in Aniage an den Kopf des In- 
sassens. so sperren die Crashsperrenarme 49 und 
die Crashspen^enverzahnungen 53 in der am nachs- 
ten zuruck gelegenen Crashstellung. Damit wird der 
Kopf des Insassens so weit weit vorne wie moglich 
abgestutzt und dadurch so gering wie moglich belas- 
tet. 

[0036] Die crashaktive Kopfstiitze kann nach einem 
Crash ruckgesetzt werden, d.h, reversibel in die Aus- 
gangsstellung gebracht werden. Hierzu ist im Trager 
5 und dessen Blende eine Offnung vorgesehen, in 
welche ein als Werkzeug dienender. stabformiger 
Rucksetzer W in Langsrichtung einfuhrbar ist, und 
zwar vorliegend naherungsweise vertikal von oben. 
Da durch die Bewegung des Steuerhebels 31 die 
Entfemung der Haflplatte 41 zum Magneten 43 zu 
grofl fur ein automatisches Anziehen ist. wird der 
Rucksetzer W in eine Aufnahme 59 des Steuerhebels 
31 eingefuhrt und durch die weitere Bewegung der 
Steuerhebel 31 entgegen der Kraft der Ausiosefeder 
45 nach unten gedruckt, bis die Haflplatte 41 vom 
Magneten 43 angezogen wird und an diesem haften 
bleibt. Mit der Bewegung des Steuerhebels 31 nach 
unten drucken dessen Ausleger 47 die Crashsper- 
renarme 49 nach unten, d.h. aus der Crashsperren- 
verzahnung 53. Der Steuerhebel 31 befindet sich nun 
in seiner Ausgangsstellung. In abgewandelter Aus- 
fuhrung ist der Rucksetzer W am Steuerhebel 31 an- 
gelenkt, wird im Crashfall nach oben gedruckt und Ist 
dann sichtbar und fur eine Betatigung bereit. 
[0037] Durch manuellen Druck von vorne auf das 
Prallelement 13, vorzugsweise mit beiden Handen, 
kann nun das Prallelement 13 und damit das Fang- 
blech 21 entgegen der Kraft der sich spannenden 
Doppelschenkelfeder 25 wieder nach hinten bewegt 
werden, zu ihrer aufnahmebereiten Verriegelung hin. 
Sobald der Halteboizen 23 in Aniage an eine vor- 
springende LIppe der Klinke 27 gelangt, wird die Klin- 
ke 27 durch den Halteboizen 23 in ihre Ausgangsstel- 
lung gedreht. Das am Sperrarm 39 der Klinke 27 auf 
deren oberer Seite aniiegende und gegenuber der 
Ausgangsstellung etwas nach oben gedruckte Rund- 
element 35 rollt dabei am Rand des Sperrarmes 39 
entlang ab. Sobald das Rundelement 35 zum Schei- 
tel des Sperrarmes 39 gelangt, schnappt sie abwarts 
auf die hintere Seite des Sperrarmes 39, also auf die 
in Schliefirichtung nacheilende Seite. Die Klinke 27 
ist dadurch wieder gespent. Mit dem Zunjckdrehen 
der Klinke 27 gelangt auch das Fangblech 21 in An- 
iage an die Crashsperrenarme 49 und schwenkt dle- 
se in ihre Ausgangsstellung zuruck, wodurch der 
Steuerhebel 31 entlastet wird. 



[0038] Das zwelte Ausfuhrungsbeispiel gleicht dem 
ersten Ausfuhaingsbeispiel. soweit nachfolgend 
nicht abweichend beschrieben, weshalb gleiche und 
glelch wirkende Bauteile um 100 hohere Bezugszei- 
chen tragen. Bei der Kopfstutze 101 ist auf den Kopf- 
stutzenstangen 103 wiederum der Trager 105 ange- 
bracht. welcher die horizontale Achse 1 07 drehbar la- 
gert. Die oberen Schwingen 111 sind an der Achse 
107 und an einem plattenformigen Prallelement 113 
angelenkt, wahrend die langeren unteren Schwingen 
115 einerseits ebenfalis am Prallelement 113 und an- 
dererseits mittels Schwingenlagerbolzen 117, welche 
parallel zur Achse 1 07 sind, am Trager 1 05 angelenkt 
sind, so dad auf jeder Seite der Kopfstutze 101 wie- 
der ein Viergelenk 119 gebildet wird. 
[0039] Fur die Komforteinstellung ist an den unteren 
Schwingen 117 je eine Rastleiste 155 angeformt, 
welche mit einer Rastnase 161 des Tragers 105 zu- 
sammenwirkt, so daR mehrere Komfortstellungen ge- 
sichert werden konnen. Die Einstellung selber erfolgt 
durch Zug an dem oder Druck auf das gepolsterte 
Prallelement 113. 

[0040] Fur den Crashfall ist als Energiespeicher 
eine Doppelschenkelfeder 125 um die Achse 107 ge- 
wickelt und am Trager 105 abgestutzt. Eine auf der 
Achse 107 schwenkbar gelagerte Fangplatte 121 ist 
auf die Doppelschenkelfeder 125 aufgeclipst. Die 
vorgespannte Doppelschenkelfeder 125 wird von ei- 
ner Klinke 127 gehalten. die auf einem Klinkenlager- 
bolzen 128 drehbar gelagert ist. Die in Offnungsrich- 
tung vorgespannt Klinke 127 wird von einem Runde- 
lement 1 35 gesperrt, welches als Rolle drehbar an ei- 
nem als Lagerarm dienenden Steuerhebel 131 gela- 
gert ist. Der auf einem Hebeilagerbolzen 133 
schwenkbar getagerte Steuerhebel 131 wird entge- 
gen der Vorspannung einer als Druckfeder ausgebil- 
deten Ausiosefeder 145 von einem nicht naher dar- 
gestellten Magneten gehalten. 
[0041] Im Falle eines Heckcrashs erhalt der Magnet 
einen Impuls und gibt den Steuerhebel 131 frei, wel- 
cher nach oben schwenkt und das Rundelement 135 
anhebt. Dadurch wird die Klinke 127 freigegeben, 
welche durch die Doppelschenkelfeder 125 geoffnet 
wird. Die sich entspannende Doppelschenkelfeder 
125 treibt das Prallelement 113 nach vorne, d.h. die 
Viergelenke 119 werden bewegt und fahren aus. An 
der mitgenommenen Fangplatte 121 ist im Bereich 
der Achse 107 eine Crashsperrenverzahnung 153 
vorgesehen, welche an einem mit einer Rastnase 
versehenen Rastblech 163 entlang gleitet. Das als 
Crashsperrenteil dienende Rastblech 163 ist wenigs- 
tens im Bereich der Rastnase beweglich ausgeblldet 
und dafur ausgelegt, mit der Crashsperrenverzah- 
nung 153 zu verrasten, wenn eine ruckwarts gerich- 
tete Kraft auf die Fangplatte 121 wirkt. Wenn das 
Prallelement 113 keinen Widerstand durch den ent- 
gegenkommenden Kopf des Insassens erfahrt, ver- 
rastetdie Kopfstutze 1 01 in der vordersten Crashstel- 
lung. Bei Kontakt mit dem Kopf erfolgt ein Verrasten 
in der nachstgelegenen Crashstellung in Riickwarts- 



5/14 



DE 102 60 582 B3 2004.06.03 



richtung. 

[0042] Zum Rucksetzen der Kopfetutze 101 nach ei- 
nem Crash wird ein stabformiger Rucksetzer W un- 
gefahr in vertikaler Richtung von oben her In die 
Kopfstutze 101 eingefuhrt, welches zunachst das 
Rastblech 163 beiseite schiebt, so dafi die Fangplat- 
te 121 freigegeben wird. Das Prallelement 113 kann 
nun nach hinten gedruckt werden, wobei die Doppel- 
schenkelfeder 125 gespannt wird, bis sie von der 
Klinke 127 aufgenommen und gesperrt wird. Durch 
eine weitere Langsbewegung des Rucksetzers W 
kann dieses den Steuerhebel 131 unter Spannen der 
Auslosefeder 145 nach unten drucken, so daa das an 
der Klinke 127 abrollende Rundelement 135 die Klin- 
ke 127 sichern kann. Wenn der Magnet den Steuer- 
hebel 131 wieder festhalt, ist die Ausgangsstellung 

errelcht. . . u* ^ 

[0043] Das dritte Ausfuhrungsbeispiel gleicht dem 
ersten Ausfuhrungsbeispiel, soweit nachfolgend 
nicht anders beschrieben, weshalb gleiche Bauteile 
die gleichen Bezugszeichen tragen und modifizierte, 
aber gleichwirkende Bauteile durch Bezugszeichen 
mil Apostrophen bezeichnet sind. Bei dritten Ausfuh- 
rungsbeispiels handelt es sich urn eine Variante ohne 
Komforteinstellung. Dadurch konnen mehrere Bau- 
teile eingespart werden. insbesondere das Fang- 
blech well die Doppelschenkelfeder 25 direkt auf das 
Prallelement 13 oder die oberen Schwingen 11 ein- 
wirken kann. In der Ausgangsstellung halt die Klinke 
27 entweder die vorgespannle Doppelschenkelfeder 
25 wie fur die erste Kopfstutzenvariante 1' in Fig. 12 
gezeigt, oder das beaufschlagte Prallelement 13', 
wie fur die zweite Kopfstutzenvariante 1" in Fig. 13 
dargestellt ist. Die Rastzunge - und entsprechend die 
Rastleiste - kann ebenfalls entfallen. Die Auslosung 
im Crashfall, das Spen^en in einer moglichen Crash- 
stellung und das Rucksetzen nach dem Crashfall ent- 
sprechen dem ersten Ausfuhrungsbeispiel. 



Bezugszeichenliste 

1, V.I ",101 Kopfstutze 

3, 103 Kopfstutzenstange 

5.105 Trager 

7. 107 Achse 

111 obere Schwinge 

13, 13', 113 Prallelement 

15, 115 untere Schwinge 

17,117 Schwingenlagerbolzen 

19; 119 Viergelenk 

21, 121 Fangblech, Fangplatte 
23* Haltebolzen 
25, 125 Doppelschenkelfeder. Energiespei- 

cher 

27. 127 Klinke 

28. 128 Kllnkenlagerbolzen 
29 Klinkenfeder 

31, 131 Steuerhebel 

33, 133 Hebellagerbolzen 

35, 135 Rundelement 

37 Haltefeder 

39 Sperrarm 

41 Haflplatte 

43 Magnet 

45, 145 Auslosefeder 

47 Ausleger 

49 Crashspen-enami, Crashsperren- 

teit 

53, 153 Crashsperrenverzahnung 

55,155 Rastleiste 

57 Rastzunge 

59 Aufnahme 

161 Rastnase 

163 Rastblech, Crashsperrenteil 

W Rucksetzer 

Patentanspriiche 

1. Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz, mit einem 
Trager (5; 105). wenigstens je einer am Trager (5; 
105) angelenkten oberen und unteren Schwinge (11, 
15; 111, 115), welche um horizontale Achsen (7, 17; 
107, 117) schwenkbar sind, einem an den Schwingen 
(11, 15; 111, 115) angelenkten Prallelement (13; 13'; 
113), welches mit den Schwingen (11, 15; 111. 115) 
und dem Trager (5; 105) wenigstens ein Viergelenk 
(19; 119) bildet. und einem Energiespeicher (25; 
125) wobei im Crashfall der Energiespeicher (25; 
125)' das Viergelenk (19; 119) antreibt, so dafi das 
Prallelement (13; 13'; 113) aus einer Ausgangsstel- 
lung heraus nach vorne in eine durch eine Crash- 
sperre (49, 53; 153, 163) nach hinten gesperrte 
Crashstellung ausfahrt, dadurch gekennzelchnet, 
daft die obere Schwinge (11; 111) und die untere 
Schwinge (15; 115) eine von der Parallelitat abwet- 
chende Ausrichtung zueinander einnehmen. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zelchnet, dall die untere Schwinge (15; 115) und die 
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obere Schwinge (11; 111) unterschiedliche Langen 
aulweisen. 

3. Kopfstulze nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die untere Schwinge (15; 115) linger 
als die obere Schwinge (11; 111) ist. 

4. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. dad die Kopfstutze (1; 1' ; 
1"; 101) nach einem Crash durch Losen der Crash- 
sperre (49, 53; 153, 163) reversibel rucksetzbar Ist. 

5. Kopfstutze nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zelchnet, daR nach einem Crash ein Rucksetzer (W) 
betatigbar ist, welcher die Crashsperre (49. 53; 153. 
163) in die Ausgangsposition bringt. 

6. Kopfstutze nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daH als Rucksetzer (W) ein in seiner Langs- 
richtung in die Kopfstutze (1; 1'; 1"; 101) einfuhrbares 
Werkzeug vorgesehen ist. 

7. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daft der Energiespeicher 
eine gespannte Feder (25; 125) ist und dali eine 
schwenkbare Klinke (27; 127) vorgesehen ist, welche 
in der Ausgangsstellung die Feder (25; 125) wenigs- 
tens indirekt halt. 

8. Kopfstutze nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi ein beweglich gelagertes Rundelement 
(35; 135) vorgesehen ist, welche in der Ausgangs- 
stellung die Klinke (27; 127) halt. 

9. Kopfstutze nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, da(i in der Ausgangsstellung das Rundele- 
ment (35; 135) auf der in SchlleBrichtung der Klinke 
(27; 127) nacheilenden Seite der Klinke (27; 127} ein- 
geschnappt ist. 

10. Kopfstulze nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet. daft das Rundelement (35; 135) auf 
einem beweglichen Lagerarm gelagert ist. 

11. Kopfstutze nach einem der Anspruche 8 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daft am Trager (5; 105) 
ein vorgespannter Steuerhebel (31; 131) angelenkt 
ist. welcher im Crashfall das Rundelement (35; 135) 
bewegt. 

1 2. Kopfstutze nach Anspruch 1 0 und 1 1 . daft der 
Steuerhebel (31; 131) mit dem Lageramn des Runde- 
lementes (35; 135) auf Mitnahme gekoppelt ist oder 
selbst den Lagerarm bildet. 

13. Kopfstutze nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet. daft der Steuerhebel (31; 
131) in der Ausgangsstellung von einem Magneten 
(43) gehaiten wird. 



14. Kopfstutze nach Anspruch 4 oder 5 und nach 
einem der Anspruche 11 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet. daft beim Rucksetzen der Kopfstutze (1; 1'; 
1") der Rucksetzer (W) am Steuerhebel (31; 131) an- 
greift und diesen in seine Ausgangsstellung bringt. 

15. Kopfstutze nach Anspmch 14. dadurch ge- 
kennzeichnet, daft nachdem sich der Steuerhebel 
(31131) beim Rucksetzen der Kopfstutze (1; V; 1") in 
seiner Ausgangsstellung befindet, das Prallelement 
(13; 13'; 113) einfahrbar und die Feder (25; 125) wie- 
der durch die Klinke (27; 127) wenigstens indirekt 
verriegelbar ist. 

16. Kopfstutze nach Anspruch 14 oder 15, da- 
durch gekennzeichnet. daft beim Rucksetzen der 
Kopfstutze (1; 1'; 1") der Rucksetzer (W) den von ihm 
bewegten Steuerhebel (31 } zum Magneten (43) 
bringt. 

17. Kopfstutze nach einem der Anspruche 14 bis 

16, dadurch gekennzeichnet, daft der vom Ruckset- 
zer (W) bewegte Steuerhebel (31; 131) die Crash- 
sperre (49, 53; 153. 163) lost. 

18. Kopfstutze nach einem der Anspruche 7 bis 

17, dadurch gekennzeichnet, daft ein schwenkbar 
gelagertes Fangblech (21) vorgesehen ist, welches 
von der Feder (25) beaufschlagt und von der Klinke 
(27) gehaiten wird. 

19. Kopfstutze nach Anspruch 17 und 18, da- 
durch gekennzeichnet, daft beim Rucksetzen der 
Kopfstutze (1 ; 1'; 1"), bevor die Klinke (27) das Fang- 
blech (21) halt, das Fangblech (21) die Crashsperre 
(49. 53) vom Steuerhebel (31) Irennt 

20. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 
19, dadurch gekennzeichnet. daft die Kopfstutze (1; 
r; 1"; 101) im Normalgebrauch aus der Ausgangs- 
stellung heraus in wenigstens eine weitere Komfort- 
stellung uberfuhrbar ist. 

21. Kopfstutze nach Anspmch 20. dadurch ge- 
kennzeichnet, daft an wenigstens einer der Schwin- 
gen (11; 115) eine Rastleiste (55; 155) vorgesehen 
ist, welche in verschiedenen Komfortstellungen der 
Kopfstutze (1; 1' ; 1"; 101) mit einer am Trager (5; 
105) angeordneten Rastzunge (57) oder Rastnase 
(161) zusammenwirkt. 

22. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 

21, dadurch gekennzeichnet, daft mehrere Crash- 
steMungen vorgesehen sind, die durch die Crash- 
sperre (49. 53; 153. 163) jeweils nach hinten sperrbar 
sind. 

23. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 

22. dadurch gekennzeichnet, daft als Crashsperre 
(49. 53; 153. 163) am Trager (5; 105) ein wenigstens 
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teiiweise bewegliches Crashsperrenteil (49; 163) und 
an wenigstens einer der Schwingen (11 ; 111 ) Oder el- 
nem zusammen mit den Schwingen (11; 111) beweg- 
ten Bauteil (121) eine Crashsperrenverzahnung (53; 
153) angeordnet 1st, welche in der Crashsteliung mit 
dem Crashsperrenteil (49; 163) zusammenwirkt. 

24. Kopfstiitze nach Anspruch 17 und 23, da- 
durch gekennzelchnet, daR der Steuerhebel (31) 
seitliche Ausleger (47) aulweist, mit welchen er beim 
Rucksetzen die Crashsperrenteile (49) aus den 
Crashspenrenverzahnungen (53) aushebt. 

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen 
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